Billigflieger sind im Aufwind - nur am Hahn nicht

Koln/Hahn - Der Markt der Billigflieger erlebt nach der Finanzkrise wieder Aufwind
in Deutschland: Sie bedienten im Winter 466 Strecken und fliegen wieder an die

bisherige Hochstmarke von mehr als 500 Fligen im Jahr 2011 heran. Das stellt das
Deutsche Zentrum flr Luft- und Raumfahrt (DLR) in seiner Low-Cost-Analyse fest.

i

Der von Ryanair abhangige Hunsrick-Flughafen rangiert nur noch auf Platz 14 unter den
deutschen Airports. Der Hahn zahlte 2013 nur noch 2,7 Millionen Reisende. Wegen der wenigen
planmaBigen Angebote taucht der Flughafen Zweibrdcken nicht mehr in der Liste der 25 gréiten

Flughafen auf.
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Anzeige

Von der positiven Bilanz profitiert der hoch defizitdre Hunsrick-Flughafen Hahn aber nicht.
Er liegt im Windschatten. 2013 verzeichnete er 2,7 Millionen Passagiere - wieder 4
Prozent weniger als 2012. Im Rekordjahr 2007 kamen noch 4 Millionen Passagiere. Nun
hofft Flughafensprecherin Maria Horbert, 2014 die Passagierzahl "halten zu kdnnen”, well
die Deutschen "haufiger als vor 15 Jahren in Urlaub fliegen”.

Aber der Ausblick auf den Sommer ist nicht rosig: Da dem Hauptkunden Ryanair
Flugzeuge auf lukrativen Strecken fehlen und er gleichzeitig neue Basen erdffnet, streicht
er auf dem Hahn zehn Strecken, andere werden nur tber einen kdrzeren Zeitraum
bedient. Der Carrier hat drei Maschinen abgezogen. Nach starken Verlusten rangiert Hahn
unter den deutschen Flughafen nur noch auf Rang 14 (Ende 2009: Platz 11).

Start mit Pauken und Trompeten

Als vor 15 Jahren, im April 1999, der Ire Michael O'Leary auf den Hunsriick kam und der
erste Ryanair-Flug nach London mit Pauken und Trompeten gefeiert wurde, da hoffte die
Landesregierung, dass Investitionen gut angelegt sind. Damals war der Hahn auch noch
Hort des ersten Billigfliegers in Deutschland. 15 Jahre spater hat sich der Markt verandert
und gezeigt: Mit Vertragen, die der Ire den Flughafen aufzwingt, kbnnen die kaum in die
Gewinnzone abheben. Die Lufthansa will seit Jahren vor Gericht beweisen, dass Ryanair
vom Hahn subventioniert wird. Hinzu kommt: Billigflieger starten und landen heute in ganz
Deutschland - und Lufthansa steigt jetzt auch massiv ins Geschaft ein. Folge: Nicht nur
der von Ryanair abhangige Regionalflughafen Hahn schreibt rote Zahlen. 2013 lag der
Verlust bel 11 Millionen Euro. Weeze (Nordrhein-Westfalen) rechnet mit einem Verlust von
bis zu 25 Prozent der Passagiere, well Ryanair im Sommer gleich 18 Verbindungen
streicht.

Die Gesellschaft erklart es damit, dass 175 bestellte Flugzeuge erst nach und nach ab
September ausgeliefert werden. Zudem erdffnet sie sieben neue Basen - neben Athen,
Rom, Brussel, Lissabon oder Warschau im Herbst auch in Kdln. Dies kénnte den Hahn
Passagiere kosten. Etwa 6 Prozent der deutschen Passagiere kommen bisher aus NRW.
Wahrend es in der Branche heil3t, Ryanair Uberdenke sein Geschaftsmodell und fliege
mehr grolde Flughafen an, betont Sprecherin Svenja Damzog im Gesprach mit unserer
Zeitung, Ryanair wolle am "wichtigen und grofien” Hahn-Einzugsgebiet festhalten.

Billig-Wachstum

Das Billigflug-Wachstum wird in Deutschland inzwischen durch grofie Fluggesellschaften
wie der Lufthansa getragen, die verstarkt mit Low-Cost-Ablegern auf den Markt dréangen.
"Im vergangenen Winter haben wir ein Wachstum der Strecken um gut 10 Prozent im
deutschen Low-Cost-Verkehr festgestellt”, sagt Studienleiter Peter Berster vom
DLR-Institut fur Flughafenwesen und Luftverkehr. Vor allem die Streckendichte nach
Spanien hat danach mit 28 Prozent deutlich zugenommen. Verbindungen nach
Grofibritannien haben um 14 Prozent zugelegt. Gleichzeitig ging aber das innerdeutsche
Angebot um 10 Prozent zurick.

Die Lufthansa-Tochter Germanwings bot 60 Prozent mehr Flige an. Mit 1200 Starts pro
Woche holt die Airline, die zahlreiche Klassische innerdeutsche und europaische
Verbindungen der Lufthansa Gbernommen hat, zu Air Berlin auf, stellt Berster fest. Die
Berliner Fluggesellschaft behauptet aber ihren Spitzenplatz. Insgesamt beherrschten die
sieben grofiten Low-Cost-Carrier (Air Berlin, Germanwings, Ryanair, Easyjet, Intersky,
Wizz und Norwegian) zuletzt zu 94 Prozent den deutschen Markt.

Im Jahr 2013 nutzten auf den 26 internationalen und regionalen Verkehrsflughafen in
Deutschland mehr als 65 Millionen Passagiere die Billigflieger. Das sind gut 32 Prozent
von 203 Millionen Passagieren. "Berlin-Tegel erhalt am meisten Zuwachs durch die
Ubernahme zahlreicher ehemaliger Lufthansa-Flige durch die Tochter Germanwings und
kommt bereits auf knapp 800 Starts pro Woche", erlautert Berster. "Dahinter folgen die
Flughafen Hamburg, Kéln/Bonn und Dusseldorf, bei denen wir jeweils mehr als 400 Starts
von Billigflugen pro Woche verzeichneten.” Die beiden Berliner Airports haben mit mehr
als 16 Millionen Passagieren das héchste Billigflug-Aufkommen.

Iren spiiren Konkurrenz

Ryanair baut, so beobachtet Berster, seine europaweite Spitzenposition aus: 1500
Strecken und 7500 Flage pro Woche standen bei der irischen Airline auf dem Winter-
Flugplan. Insgesamt stagniert der Marktanteil der Iren aber bei rund 22 Prozent. Auch far
den Branchenprimus ist die Expansion von Hopl, Norwegian und Germanwings spurbar.
Easy)et schafft es dahinter auf Platz zwei mit immerhin noch 20 Prozent. Ryanair verfugt
mit 297 Flugzeugen mit je knapp 190 Platzen dber die grolite Flotte im deutschen und
europaischen Billigflugverkehr. Direkten Wettbewerb unter den Gunstigfliegern gibt es
kaum. Gerade 9 Prozent aller Verbindungen werden tberhaupt durch mehrere
Billigfluggesellschaften bedient. Wizz fliegt beispielsweise vom Hahn aus nur funf Ziele
an. Eine Neuheit von Norwegian: "Die skandinavische Airline versucht, mit modernem
Langstreckenfluggerat in den interkontinentalen Markt nach Nordamerika und Asien
vorzudringen”, stellt Berster fest.



