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A. Vorbemerkung

Die Beigeladene geht davon aus, daf durch die Schaffung eines
neuen, zivilen Verkehrstragers mit besonderer Angebotsstruktur
in Rheinland-Pfalz ein Bedirfnis nach Verkehrsleistungen be-
friedigt werden kann (so auch der erkennende Senat in den Be-
schliissen vom 9.12.1993, Beschlufausfertigung S. 24), dessen
Erfolg entscheidend von den erforderlichen rechtlichen und in-
frastrukturellen Rahmenbedingungen auf dem Flughafen Hahn ab-.
hangt. Sowohl im Zeitpunkt der Antragstellung als auch heute
sind die gesamtwirtschaflichen und regionalspezifischen Voraus-
setzungen far die erfolgreiche Entwicklung und Vermarktung ei-

nes "Verkehrsflughafens Hahn" gegeben.

Die Entwicklungsmdglichkeiten des Flughafens Hahn ergeben sich

dabei insbesondere vor folgendem Hintergrund:

- Nach s&mtlichen seridsen Untersuchungeh ist flr die néach-
sten 10 bis 15 Jahre mit {berproportionalen Wachstumsraten
im Luftverkehr zu rechnen. Der Luftverkehr ist mit der wei-
ter zunehmenden internationalen Arbeitsteilung eine Grund-
voraussetzung flr die erfolgreiche Teilnahme an den inter-
nationalen Waren-, Dienstleistungs- und Investitionsstrd- |

merl.

- Die grdfReren Verkehrsflughdfen in der Bundesrepublik
Deutschland stofen aufgrund ihrer zumeist rdumlichen Nahe
‘zu Ballungsgebieten an ihre Kapazitédts- und Entwicklungs-
grenzen. Dies gilt insbesondere fir den Flughafen Frank-
furt, der in Mitteleuropa eine der wichtigsten intermatio-

" nalen Drehkreuzfunktionen im Luftverkehr hat. Die unmittel-
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bare Nihe der Flughdfen Frankfurt und Hahn bietet fir letz-
teren die Chance, vor allem Fracht- und Passagiercharter-
verkehre - auch zur Entlastung vom Flughafen Frankfurt - zu
entwickeln und dem Flughafen Frankfurt aufgrund einer Ver-
légerung und Ergadnzung bestimmter Verkehrsstrdme, seine in-
ternationale Drehkreuzfunktion fir die nachsten Jahrzehnte-

zu sichern.

- Der Flughafen Hahn verfiigt Uber die infrastrukturellen
Grundvoraussetzungen und die notwendigen Kapazitatsreserven
am Boden und in der Luft, die angesprochene Erganzungs- und
Entlastungsfunktion far den Flughafen Frankfurt zu iberneh-
men und gleichzeitig einen eigenen Markt zu erschliefien.

Eine im internationalen Wettbewerb immer wichtiger werdende

Rahmenbedingung ist hierbei ein zeitlich uneingeschrankter

Flugbetrieb fiir ldrmreduzierte Flugzeuge. Abwanderungen von
Express- und anderen Luftfahrtunternehmen aus der Bundesre-
publik in das benachbarte Ausland bestitigen die Notwendig-
keit eines rechtlich garantierten 24-Stunden-Betriebes.

Die Beigeladene hilt daher die erteilte Genehmigung - in
vollem Umfang - als entscheidende strategische Rahmenbedin-
gung fir.die Entwicklung des Flughafens Hahn - vor allem im

erfolgversprechenden Frachtbereich - far unverzichtbar.
)
Zur Sicherstellung der mit diesem Projekt verfolgten wirtschaf-
lichen, arbeitsmarkt- und strukturpolitischen Zielsetzungen er-
klart sich die Beigeladene bereit, weitgehende Mafnahmen zum
aktiven Larmschutz zu ergreifen, um den Interessen der Flugﬁa-
fenanwohner nach angemessenem Larmschutz zu entsprechen. Die
Beigeladene wird daher vermeidbarem und insgesamt weniger be-

deutsamen Flugverkehr, vor allem an Wochenenden und Feiertagen,
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Betriebsbeschridnkungen auferlegen. Die erteilte 24-Stunden-
Genehmigung ist aber aus der Sicht der Beigeladenen zur Errei-
chung der vorgenannten gesamtwirtschaftlichen Zielsetzungen die
zentrale Voraussetzung. Die Sicherstellung eines angemessenen
passiven Lirmschutzes der Flughafenanwohner wird von der Beige-

ladenen als selbstverstandlich erachtet.

B. Erganzung der Larmberechnungen auf der Basis des "NUrnberger

Modells"
I. Begrindung des-“Nﬁrnberger Modells 1991"

Zur Ermittlung der potentiellen Lérmbelastung-iﬂ der Umgebung
des Flughafens Hahn konnte bei der Stellung des Antrags zur zi-
vilen Mitbenutzung auf ein tatsachliches, sich Uber Jahre.entf
wickeltes ziviles Verkehrsaufkomﬁen nicht zuriickgegriffen wer-
den. Prognosen tber die zukinftige Verkehrsentwicklung, die
hinreichend wissenschaftlich gesichert waren, lagen ebenfalls
nicht vor und waren aufgrund der insgesamt vorliegenden und mit
erheblichen Ungewissheiten behafteten rechtlichen, dkonomischen
und infrastrukturellen Rahmenbedingungen des im Aufbau befind-

lichen Flughafens nicht darstellbar.

Um dennoch eine plausible Rechenbasis zu finden, orientierte
man sich - um hinsichtlich zu erwartender Larmbelastungen "auf
der sicheren Seite" zu sein - am aktuellen Verkehrsaufkommen
eined miftelgroﬁen deutschen Verkehréflughafens, der von der

Startbahnlinge und -anlage sowie der beabsichtigten infrastruk-
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turellen Entwicklung mit dem Flughafen Hahn vergleichbar sein
sollte. Dieser Zielsetzung lag die Situation auf dem Flughafen
Nirnberg 1991 am nichsten. Darlberhinaus wurden aufgrund der
damaligen Verhandlungen und Gesprdche mit der Deutschen Luft-
hansa und anderen Partnern 1.222 Landungen mit Boeing 737 (S 1
(2)) und 1.404 Landungen mit Airbussen (8 5) in der Nacht wah-
rend der sechs verkehrsreichsten Monate zusatzlich bertcksich-

tigt.

Auch wenn derzeit auf dem Flughafen Hahn weder das auftretende
"Flottenmix" noch das tatsdchliche Verkehrsaufkommen darauf
hinweisen, daR das zugrundegelegte Verkehrsvolumen kurzfristig
erreicht werden kann; ist die Beigeladene aufgrund der in
Akquisitionsgesprachen deutlich werdenden Marktresonanz der
Auffassung, da diese, nur begrenzt zu moaifizierenden Aufkom-
mensgrofen, eine auf das Jahr 2005 bezogene realistische Annah-

me darstellen.
II. Erginzende Untersuchungen durch Dorsch Consult

In den Larmberechnungen der Fa. Dorsch Consult aus dem Jahre
1993 wurden aus heutiger Sicht nicht alle Arten von Verkehrsbe-
wegungen, die fir eine Gesamtbewertung der mdglicherweise auf-

tretenden LArmbelastungen relevant sind, erfaft.

Das Entwicklungsszenario fir den Flughafen Hahn, berechnet auf
der Basis der Verkehrsbewegungen des Flughafens Nurnberg 1991

ging von rund 46.700 Flugbewegungen jahrlich aus. Unbertcksich-
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tigt blieben auf der Grundlage des "Nirnberger Modells" Flugbe-
wegungen mit Hubschraubern und Flugzeugen der Kategorie S6 und
S7 sowie Schulungsfllgen mit Propeller- und Strahlgetriebenen
Flugzeugen in der Platzrunde.

Berlicksichtigt wurde jedoch mit einem Anteil von {ber 31 % ein-
dem damaligen Entwicklungsstand der Strahlflugzeuge entsbre- /
chender hoher Anteil von Flugzeugen mit Larmschutzzeugnis nach
den Richtlinien der ICAO Annex 16, Chapter II..GeméE den inter-
naticnalen Vereinbarungen werden diese sogn. Chapter II- -
Flugzeuge bis zum Jahre 2002 sukzessive durch larmreduzierte
Flugzeuge ersetzt bzw. altere Flugzeuge werden mit modernen

Triebwerken éusgestattet.

Auf dem Flughafen Hahn betrug im Jahre 1995 der Anteil der
Chapter II-Flugzeuge an den Strahlflugzeugen insgesamt weniger
als 25 %, hiervon entfielen 97 % auf militdrischen Ubungsbe-

trieb der US-Airforce und 3 % auf zivilen Flugverkehr.

Der Anteil der auf die Nacht entfalienden Flugbewegungen ging
mit ca. 8.500 Flugbewegungen, d.h. mit rund 18 % der Gesamtbe-
wegungen in die LArmberechnungen ein. Von den 7.100 Flugbewe-
gungen mit Strahlflugzeugen in der Nacht entfiel dabei auf

Chapter II-Flugzeuge ein Anteil in Hb&he von 41 %.

Aus der Sicht der Beigeladenen wurden damit Flugzeuge nach

Chapter II in ausreichendem Umfang in den Larmschutzberechnun-
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gen berltcksichtigt.

Bezug nehmend auf die Ausflihrungen des Senats im Beschluff vom

28.6.1996 sollen in Abstimmung mit der Genehmigungsbehdrde zu-

sitzliche Feststellungen getroffen werden. Auf Anregung der

Beigeladenen soll die Fa. Dorsch Consult beauftragt werden, er-

génzende Larmschutzberechnungen - aufbauend auf dem "NGrnberger

Modell 1991" durchzufihren und dabei insbesondere die Auswir-

kungen bisher unberlicksichtigter Verkehre untersuchen. Die zu-

satzlichen Untersuchungen sollen sich insbesondere auf folgen-

des erstrecken:

Einbeziehung von Flugbewegungen mit Hubschraubern der Klas-
sen Hl und H2 sowie mit Strahlflugzeugen der Klassen S6 und
S7 entsprechend den Erwartungen der Beigeladenen im Rahmen

des Gesamtmodells Niirnberg.

Einbeziehung von Schulungsfliigen in der Platzrunde mit Pro-
peller- und Strahlflugzeugen entsprechend den bisherigen
und den zu erwartenden jahrlichen Flugbewegungen im Rahmen

des Gesamtmodells Nirnberg.

Die Beigeladene geht fir die n3chsten Jahre nicht von einer
deutlichen Zunahme dieser Schulungsfliige aus, zumal eine
Begrenzung von Betriebszeiten seitens der Beigeladenen vor-
gesehen ist ({(vgl. unten). Die konkret festzulegenden Be-
triebszeiten sollen in den L&rmschutzberechnungen schon be-

ricksichtigt werden.

Uberprifung der Larmschutzzonen unter Berﬁcksichtigung der
vorgenannten Erganzungen sowie auf der Basis der ven der

Deutschen Flugsicherung erst im April des Jahres 1935 ver-
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bindlich festgelegten An- und Abflugverfahren. Des weiteren
sollen die von der Allgemeinen Luftfahrt im Sichtflugbe-
trieb (VFR) genutzten An- und Abflugrouten iber die
Flugrouten Sierra, November, Whiskey und Echo entsprechend
ihrem Anteil sowie fiir alle Flugzeugtypen die ebenfalls ab-
weichenden Flugrouten im Rahmen der Platzrunden in den Be-

rechnungen berlicksichtigt werden.

4. Alternative Berechnung der Larmschutzzonen auf der Basis
des Spitzenpegels aufien fiir das Tagschutzgebiet in Hdhe von
70 dB(A) (berschreitung nicht haufiger.als 19 x pro Tag
von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) sowie fir das Nachtschutzgebiet
mit den Spitzenpegeln 70 dB(A) bzw. 67 dB(A)
(Oberschreitung nicht haufiger als 6 x pro Nacht).

5. Erganzend zum "Nﬁrnbergef Modell" soll fiir die Uberprifung
der Lirmschutzbereiche ein weiteres Hilfsszenario fur den
Zeitraum bis zum Jahre 2010 erstellt werden. In diesem Mo-
dell werden scdann erganzend in der Nacht zwei Frachtknoten
mit Flugzeugen des Typs Prop 2 sowie S5 bis S7 berficksich-
tigt. Dieses erginzende Hilfsszenario kann nach Riicksprache
mit der Fa. Dorsch Consult bis Ende September vorgelegt

werden.

6. Die Fa. Dorsch Consult wird die Hduser der Klager unverzig-
lich auf den jeweiligen Umfang der Larmdammwerte untersu-
chen.

Sobald die Ergebnisse der Untersuchungen, die in Abstimmung

zwischen der Beigeladenen und der Genehmigungsbehdrde veranlaft

werden sollen, vorliegen, werden diese dem Senat sofort zur

Verfigung gestellt.
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Mafinahmen zur Steigerung des Schallschutzes

Die Beigeladene erklart sich im Interesse der Flughafenanwohner

bereit, kurzfristig folgende Betriebsbeschrankungen einzufih-

rell:

pPlatzrunden mit und ohne Aufsetzen zu Ausbildungs-, Ubungs-
und Einweisungszwecken mit Flugzeugen mit einem H&chstab-

fluggewicht bis zu 5,7 t sind zuldssig:

montags bis freitags
7.00 Uhr - 13.00 Uhr und 15.00 Uhr - 21.00 Uhr

samstags
7.00 Uhr - 13.00 Uhr und 15.00 Uhr - 18.00 Uhr

platzrunden mit und ohne Aufsetzen zu Ausbildungs-, Ubungs-
und Einweisungszwecken mit Flugzeugen mit einem H&chstab-

fluggewicht Uber 5,7 t sind zuldssig:

<

montags bis freitags 7.00 Uhr - 21.00 Uh
samstags 7.00 Uhr - 13.00 Uhr

Wiederholte Anflige nach Instrumentenflugregeln (dies sind
keine Platzrunden) zu Ausbildungs-, Ubungs- und Einwei-

sungszwecken sind zuldssig:

montags bis samstags 7.00 Uhr bis 21.00 Uhr
sonn- und feiertags 9.00 Uhr bis 13.00 Uhr

Ausgenommen von den Regelungen unter 1.- 3. sind Luftfahrtun-

ternehmen, die auf dem Flughafen Hahn angesiedelt sind {(home -

base-Klausel) .
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Wir gehen davon aus, daf der Senat so lange von einem Beweisbe-
schluR absieht, bis die Ergebnisse der von der Genehmigungsbe-

horde bzw. der Beigeladenen zusdtzlich veranlaften Untersuchun-

o gen vorliegen.

Gericht 12-fach (ifffffénwgiszf



